
















ZAWIESZENIE

Zawieszenie czy ko a pojazdu z
nadwoziem. Dzi ki podatno ci zawieszenie mo e

poch ania  nierówno ci nawierzchni drogi. W
rezultacie nadwozie mo e wykonywa
niepo dane ruchy, które powinny by

minimalizowane tak, aby otrzyma  maksymaln
stabilno .



ZAWIESZENIE

ZALE NE
- Z resorem piórowym

- Z wahaczami wzd nymi i z belk  skr tn

- Z 4 dr kami reakcyjnymi

• NIEZALE NE
- McPherson

- Z wahaczami sko nymi

- Z podwójnymi wahaczami poprzecznymi

- Pneumatyczne





Zawieszenie Zale ne

Elementy zawieszenia sprz gaj

si  z ram  lub nadwoziem

samochodu w sztywn  o ,

nap dzan  lub nienap dzan .

W tym przypadku ruch obu kó

tej osi jest od siebie zale ny.



Zawieszenie Niezele ne

Ka de z kó  jest po czone z rama
lub nadwoziem oddzielnie , dzi ki
czemu ko a po obu stronach
samochodu mog  wykonywa
ruchy pionowe niezale nie od
siebie







Moment si y

Moment, lub mówi c

dok adniej moment si y, jest to

efekt d enia si y do obrotu cia a

wokó  jego osi.

Moment M jest wyra any

iloczynem si y F, dzia aj cej na

cia o, oraz ramienia l, tzn.

odleg ci osi obrotu (a) od

punktu przy enia si y O.
M = F•l

Oznacza to, e si a potrzebna do

skr cenia kó  mo e by

zmniejszona przez zmniejszenie

promienia zataczania.



RESORY PIÓROWE
Resory piórowe stosowane s  w samochodach

dostawczych. Resory zapewniaj  do  niski
komfort jazdy a jednocze nie dzi ki prostej
budowie nie wymagaj   skomplikowanej obs ugi.

Wyst puj ce  w resorach zjawisko skr cania osi
(owijania) spowodowane jest istnieniem
momentów podczas przyspieszania i hamowania,
które dzia aj  na resory staraj c si  owin  je
wokó  osi.





Je eli podczas jazdy resory powoduj  ha as, to
jego przyczyn  mo e by  zu ycie si
przek adek z tworzywa sztucznego s cych
do zmniejszenia tarcia mi dzy piórami. W
takim przypadku nale y je wymieni .



WAHACZ Z BELK  SKRETN
Ten rodzaj zawieszenia u ywany jest g ownie w ma ych

samochodach z uk adem nap dowym typu PP (FF)
tzn. z silnikiem umieszczonym z przodu i z
nap dzanymi przednimi ko ami. W niektórych
modelach tuleje w wahaczach wleczonych maj
nietypowy kszta t.





ZAWIESZENIE Z 4 DR ZKAMI REAKCYJNYMI

Poniewa  spr yny nie przenosz  obci
poprzecznych, po enie osi nap dowej musi by
utrzymywane  podczas przy pieszania, hamowania
i jazdy po zakr cie przez wahacze i dr ki
reakcyjne.









ZAWIESZENIE NIEZALE NE
McPherson

• Zawieszenie typu McPherson jest najbardziej
rozpowszechnionym zawieszeniem w ma ych i
rednich samochodach. Niewielka ilo

elementów powoduje, e masa  nieresorowana
jest ma a.

• Poniewa  stosowane w nim s  tylko dolne
wahacze, silnik mo e by  umieszczony ni ej,
pomi dzy ko ami, co obni a punkt ci ko ci
pojazdu i zmniejsza ko ysanie podczas
pokonywania zakr tów.

• Podczas jazdy po zakr cie spr yna i
amortyzator przemieszczaj  si  wraz ze
zwrotnic , dlatego te  zastosowano ysko
pomi dzy nadwoziem i górnym gniazdem
spr yny.



ZAWIESZENIE McPherson







ZAWIESZENIE Z WCHACZAMI SKO MYMI

W tym rodzaju zawieszenia, w fazie projektowania,
mo liwe jest okre lenie, na podstawie optymalnej
charakterystyki stateczno ci ruchu, wielko ci
zmian k tów zbie no ci i pochylenia kó  podczas
przemieszcze  pionowych. Wielko  t  kontroluje
si  zmieniaj c d ugo  wahaczy, miejsca ich mocowania
oraz k ty przemieszcze  k towych osi.



ZAWIESZENIE Z PODWÓJNYMI
WACHACZAMI POPRZECZNYMI

Geometria mocowania oraz wielko  wahaczy dolnych
i górnych jest ró na w tym zawieszeniu.

Wahacz górny jest krótszy ni  dolny.
W ten sposób podczas pokonywania zakr tu k t

pochylenia opony i powierzchnia przylegania bie nika
do drogi nie zmieniaj  si . W rezultacie przyczepno
kó  podczas pokonywania zakr tów i zu ycie opon s
optymalne.





ZAWIESZENIE
PNEUMATYCZNE

Elementy pneumatyczne s  wykorzystywane w
zawieszeniu gdzie zarówno sta a spr ysto ci jak i
si a t umienia mog  by  regulowane w zale no ci

od pr dko ci pojazdu, obci enia, rodzaju
nawierzchni i preferencji podró uj cych.
















































